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A. Propésito y Necesidad de la Acciéon Propuesta
La Rampa del Ferry de la Terminal de Culebra en Bahia Sardinas (Rampa del Ferry) se encuentra en estado de deterioro,
incluyendo la losa, las vigas horizontales de hormigén y sus pilotes.

Los dafios identificados desde el 2010 aparentan ser el resultado de huracanes, tormentas y eventos de fuertes marejadas.
El deterioro de la estructura es tal que ya no es econdmicamente viable repararla.

Al presente, la Rampa del Ferry es la Unica rampa disponible para la Isla de Culebra. Bahia Sardinas frecuentemente recibe
marejadas y vientos que imposibilitan el atraque de los ferries.

B. Accion Propuesta - —
La accion propuesta incluye la rehabilitacion de la Rampa del Ferry, la cual consiste de: Rehabilitada

Bahia Sardinas

, fa s 1. Demolicion de la rampa de hormigén existente, con un area aproximada de 4,907 pies cuadrados.
-ty l3ee o1 1% 31 2. Remocién de aproximadamente 27 pilotes existentes.
3. Hincado de aproximadamente 25 pilotes nuevos con un diametro de 20 pulgadas sobre la huella de la plataforma de carga existente.
ﬂ v 4. Construccion de la nueva rampa de hormigén, con un area aproximada de 5,501 pies cuadrados.
s e 5. Instalacién de un puente peatonal de unos 10 x 100 pies para el desembarque de pasajeros separadamente de los vehiculos y para
el amarre de la embarcacion en la proa. Este dltimo ofrece mayor seguridad, ademas de permitir el uso de la Rampa del Ferry
r é durante mayor variedad de condiciones del tiempo.

I

Propuesto-Bahia Sardinas

El espacio existente en la Rampa del Ferry no permite una rehabilitacién y operacion simultanea. Por lo tanto, la accion propuesta también incluye la construccion de una Terminal Auxiliar para el ferry
en el area de San lldefonso para ser utilizado durante la rehabilitaciéon de la Rampa del Ferry.

San lldefonso San lldefonso
La construccién de la Terminal Auxiliar consiste de:

1. La instalacion de 4-6 pilotes de 14 pulgadas de diametro para
la plataforma flotante.

2. La instalacién de 14 pilotes en forma de “H” y la defensa de
la plataforma.

3. Construccioén de una plataforma flotante con un area aproximada
de 2,334 pies cuadrados para el ferry de carga.

4. Un puente de unos 770 pies cuadrados para conectar la
plataforma flotante a la orilla.

5. Un puente peatonal desde la plataforma flotante al muelle
existente para el embarque y desembarque de pasajeros
separadamente de los vehiculos.

6. Construccién de instalaciones en tierra, como estacionamiento
Propuesto-San lldefonso y boleteria.

La Terminal Auxiliar permanecera como muelle alterno una vez termine la construccién de la Rampa del Ferry como medida de mitigacion de riesgos y para lograr asegurar el servicio de los ferries de la
Autoridad de Transporte Maritimo a Culebra.

C. Otras Alternativas Consideradas

1.Muelle de Fulladosa: Este muelle fue considerado para terminal auxiliar, pero debido a lo pequefio de la plataforma
existente, el requerimiento del dragado del fondo marino, escasez de areas para instalaciones como los carriles de transito,
estacionamiento, boleteria, areas de espera, etc. y falta de utilidades (conexion a electricidad y agua), fue descartada.
Ademas, para cumplir con los requerimientos de la Guardia Costanera, habria que cerrar la carretera mientras se lleva a cabo
la operacion del ferry. Costaria mas construirlo y tendria mayores impactos ambientales.

2.Restauracion de los Pilotes Existentes: Varias opciones fueron exploradas. Esta alternativa fue descartada debido a que en
los pilotes existentes no habitan especies protegidas. Ademas, el tiempo de trabajo se extenderia, aumentando asi los costos e
impactos del proyecto.

3.Reemplazo de Pilotes sin Remover los Existentes: Varias opciones fueron exploradas. El trabajo seria mas delicado, costoso,
y debido a la ausencia de especies protegidas, no amerita el esfuerzo adicional.
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D. Resumen de Efectos Ambientales

No se anticipan efectos adversos significativos durante la construccion y la operacion de la accién propuesta.

Sin embargo, los posibles efectos relacionados a la construccién y la operacion serian: : : : : Tonit Al P etof

1. Se estima que la construccion de la Terminal Auxiliar tome 6 meses. Luego, la rehabilitacién de la Rampa ; : : 3 oo foRa e
del Ferry aproximadamente otros 6 meses mas. : i

2. Aumento de trafico vehicular a través de la carretera PR-250, y equivalente reduccion del transito vehicular
en el area de Dewey.

3. Aumento en el trafico maritimo en el area de Ensenada Honda y equivalente reduccion del transito maritimo
en Bahia Sardinas.

4.Aumento en los niveles de ruido durante la construccion, particularmente durante el hincado de pilotes y la
demolicién, y durante la operacion de los ferries de carga de la Terminal Auxiliar en el area
de San lldefonso.

5.Leve aumento en los niveles de polvo fugitivo durante la demolicion y construccion. ! -

6. Resuspension de sedimentos durante el atraque del ferry en San lidefonso. \ Ensenada

7.Posible impacto de sedimentos re-suspendidos a la toma de agua de la planta desalinizadora de % . - & Fulladosa
la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados, actualmente en desuso. :

E. Compromisos del Proyecto ,
w7 5 7 < 3 % Bahia

1. Durante la construccion, se instalaran cortinas de turbidez en el érea. S

2.Durante las obras de construccién se emitiran ruidos solo en horario diurno.

3.No se anticipan efectos a especies protegidas.

4.Se compensaran los efectos ambientales adversos durante la construccion y la operacion.

Para mas informacion, el documento de la Evaluacion Ambiental esta disponible en la Biblioteca Comunitaria de Culebra_:.

Por favor, envie sus comentarios a culebrapier@prpa.pr.gov o a la siguiente direccion: Jorge R. Suarez Pérez-Guerra
Autoridad de los Puertos
PO Box 362829
San Juan, P.R. 00936-2829
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